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A REDE FERROVIARIA FEDERAL S.A.
APRESENTA

exposicao fotografica de selos
sobre ferrovias, suas origens,
desenvolvimento e atualidade.






Acompanhado do Presidente da
RFFSA, Stanley Fortes Baptista,
o Ministro dos Transportes,
Dyrceu Araujo, Nogueira,

corta a fita simbolica,
inaugurando, no sagudo, da
gare D. Pedro I, a exposicao
fotogrdfica **A Histéria das
Ferrovias Através dos Selos’’.

MENSAGEM DO PRESIDENTE DA RFFSA

A REDE FERROVIARIA FEDERAL S.A. idealizou e
tomou providéncias para apresentar ao piblico a
mostra intitulada “‘A HISTORIA DAS FERROVIAS
ATRAVES DOS SELOS”’.

Sua atualidade e oportunidade sdo flagrantes.
Contar a historia das ferrovias em todo o mundo e
particularmente no Brasil através dos selos é

por si mesma tarefa exatamente oportuna e
altamente diddtica, a par de constituir-se em mais
um ensejo para destacar a importancia das
estradas de ferro no atual estdgio de progresso de
nossa terra. Gracgas a filatelia péde a

Regional Rio de Janeiro da Rede Ferrovidria
Federal 8. A. divulgar as grandes etapas

da implantacdo, desenvolvimento e atualidade

do ferroviarismo em nosso pais. De forma sintética
e precisa, a mostra idealizada expée e comprova

a importancia das ferrovias como instrumentos

de aceleracdo do desenvolvimento da

economia nacional, sobretudo numa quadra como
a presente, a bracos com grave crise energética
mundial, o que faz crescer ainda mais a missdo

do meio de transporte que os selos estio

agora ajudando a enfatizar e a recolocar em sua
escala de grandeza.

Rio de Janeiro— 1978

STANLEY FORTES BAPTISTA
Presidente da Rede Ferrovidria Federal S{A




O més de setembro é particularmente grato aos
ferrovidrios brasileiros, pois registra a data maior de
nossa Independéncia e a da criacdo da

Rede Ferrovidria Federal S. A., além de assinalar o
“Dia do Ferrovidrio” .

Este setembro(78 foi escolhido para abrigar a
exposicao ‘A Historia das Ferrovias Através dos
Selos”’, pela razao de marcar também a
“‘maioridade’’ da Empresa implantada em 1957
para reunir todas as ferrovias até entdo
administradas e operadas pelo Governo Federal.
Sdo 21 anos de drduos servicos com vistas
amelhoria gradual e incessante do sistema federal
de transportes sobre trilhos, instrumentando a
nacde de mais um veiculo de progresso

eficaz da riqueza nacional.

Apoiando o crescimento econémico de indiistrias
de base, como a sideriirgica, a do cimento e outras:
concorrendo de forma vital para o abastecimento
de géneros alimenticios dos grandes e médios
centros urbanos; transportando com mais
eficiéncia e regularidade insumos e produtos
acabados para o mercado interno e ajudando
substancialmente o incremento dos bens
excedentes de exportagdo, com o correspondente
crescimento de nossa receita cambial

— efetivando todo um trabalho de agressiva politica
de transporte, vem a RFFSA prestando nestes

21 anos de funcionamento, relevantes servicos ao
nosso Pais, sem contar o seu papel
eminentemente social, efetuado no transporte de
passageiros, sobretudo nos dois maiores

centros populacionais do Brasil.

Somente no ano passado, a Rede Ferrovidria
Federal §. A. transportou cerca de 60 milhées de
toneladas de cargas (quase o dobro do

realizado em 1973), e esperando-se para este ano
transportar 320 milhédes de passageiros nos
subtirbios do Grande Rio e da Grande Sdo Paulo.
Ao promover a mostra pioneira **A Historia

das Ferrovias Através dos Selos”’, a
Superintendéncia Regional — Rio de Janeiro (SR-3)
guer deixar patente o jibilo de todo o seu

pessoal pela passagem de mais um aniversdrio da
Empresa, aque todos servem com dedicacao

€ exata compreensdo do momento historico

gue vive o Pais, no rumo imbativel de sua grandeza
de poténcia emergente.

Visa a exposicdo, que ora se inaugura, a ilustrar,
por meio de um dos simbolos universais mais
conhecidos e disseminados, o selo, o
desenvolvimento das estradas de ferro em todo o
mundo, paralelamente ao seu afa de registrar

a evolucdo das ferrovias brasileiras,

desde a pioneira, fundada em 1854 pelo Bardao

de Maud, até o estdgio atual da RFFSA.

Por outro lado, a iniciativa sublinha e enfatiza

o0 esforgo desenvolvido pelo Governo Federal

com vistas a modernizacdo dos nossos servicos
plblicos. Nosso esforco terd sido recompensado
se a iniciativa proporcionar um melhor
conhecimento de nossas ferrovias por parte do
publico e estimular a filatelia no Brasil.

ANTONIO GERALDO SOARES BERFORD.

Diretor da RFFSA paraa
Regional Rio de Janeiro.

MENSAGEM DO PRESIDENTE DA ECT

A reunido de selos através de mosiras é sempre
auspiciosa para a Filatelia, na medida en gue
pernute mator intercambio de conhecimentos entre
aficionados., ¢ estimuda o piiblico en geral para

o colecionismeo. Ao promover *A HISTORIA DAS
FERROVIAS ATRAVES DOS SELOS, u Rede
Ferrovidaria Federal 5. A. ressalta o significado do
selo na divulyacao da importancia das

Jerrovias, como wm sistema opcional de transporte

para desenvolvimento econdniico das comunidades,
prestigiando. ainda,os colecionadores deste

Juscinante tema, Congratuto-me com a

Rede Ferrovidria Federal S. A. por esta iniciativa,

Sormulando varos para que o evento renha o maior

Cxito ¢ seus olzjetivos sejam plenamente aleancados.
Brasilia-DF. — 1978
ADWALDO CARDOSO BOTTO DE BARROS

Presidente da Empresa Brasileira de Correios ¢
Telégrafos




A Revolugao Industrial, que se processou
na Europa e principalmente na Inglaterra a
partir do século XIX, surgiu quando os
melios de produgao, até entao dispersos em
pequenas manufaturas, foram concentrados
em grandes fabricas, como decorréncia do
emprego da maquina na produgao de mer-
cadorias. Numerosos inventos, surgidos no
século anterior, permitiram esse surto de
progresso. Entre eles, destacam-se a inven-
¢ao do tear mecinico por Edmund Cart-
wright, em 1785, revolucionando a fabrica-
¢ao de tecidos, e a maquina a vapor por
James Watt, aperfei¢oando a descoberta de
Newcomen, em 1705. O aumento do volume
da produgao de mercadorias e a necessidade
de transporta-las, com rapidez, para os mer-
cados consumidores, fizeram com que os
empresarios ingleses dessem apoio a Ste-
phenson, que apresentou sua primeira lo-
comotiva em 1814.

HUNGRIA
George Stephenson
i

Stephenson’s Locomotion

, 1825 Stockton and Darlington Railway

INGLATERRA

“Locomotion’’ de Stephenson — 1825

PARAGUAI
“Locomotion’” de Stephenson — 1825

POLONIA
“Rocket”’ de Stephenson — 1829
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PARAGUAI
““Rocket”’ de Stephenson — 1829
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Blenkisop — 1812
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Museu das Comunicagoes

Antes de Stephenson, muitos mecinicos
construiram veiculos que se assemelhayam
a locomotivas. No entanto, nao obtiveram
resultados praticos. O mais famoso deles
foi Richard Trevithick que construiu um
veiculo em 1803, pesando 5 toneladas e
que podia desenvolver a velocidade de 5
quilometros por hora, e, outro, em 1808.
George Stephenson (1781—1848) deve ser
considerado o verdadeiro criador da tra-
¢ao a vapor nas estradas de ferro. Foi o
primeiro que obteve resultados concretos
com a construgao de locomotivas, dando
inicio a era das ferrovias. Em associag¢io
com seu filho, Robert Stephenson; fun-
dou, em 1823, a primeira fabrica de lo-
comotivas do mundo e construiu, também, a
estrada de ferro pioneira.

Adler — 1835

Blenkinsop — 1812 | | Exposicdo Internacional de Transportes

ALEMANHA

Locomotiva italiana — 1854

T PARAGUAY|
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Locomotiva de Trevithick — 1804

PARAGUA!
Locomotiva de Marc Seguin — 1829
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A primeira locomotiva experimentada por
Stephenson foi a “*Blucher”, que tracio-
nou oito vagoés com 30 toneladas entre
Lilligwort ¢ Hetton, no dia 25 de julho
de 1814. No entanto, a data marcante da
histéria das ferrovias foi ¢ dia 27 de setem-
bro de 1825, quando a “‘Locomotion’
correu, entre Darlington e Stockton, num
percurso de 51 km, transportando 600 pas-
sageiros e 60 toneladas de cargas Outra
locomotiva de Stephenson, a “Rocket™,
ganhou um concurso, instituido pelos do-
nos da E. F. Liverpool-Manchester, ao
desenvolver 47 km por hora, recebendo
um prémio de 500 libras. O que caracte-
rizou a “Rocket” foi a utilizagao, pela
primeira vez, da caldeira tubular e do
escapamento do vapor pela chaminé,
proporcionando equilibrio entre o consu-
mo € a produgao de vapor. Stephenson
construiu, também, a primeira linha para
O transporte regular de passageiros, inau-
gurada no dia 15 de setembro de 1839,
entre Liverpooi e Manchester. Era um
trecho com 63 quildmetros, tendo um
grande viaduto e o primeiro tiinel ferro-
viario do mundo.

1R73-1673
Steam Hailway L‘usttan;w
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ILHA DE MAN
Centendrio da Ferrovia a Vapor

PARAGUAI ' INGLATERRA ' HUNGRIA :
Locomotiva — 1861




Nos Estados Unidos, o primeiro trem
para passageiros circulou no dia 25 de
dezembro de 1839, com locomotiva im-
portada da Inglaterra, entre Charleston e
Hamburg, na Carolina do Sul. Entre
1850 e 1860, o melhor negécio da Amé-
rica era o de construir e explorar estra-
das de ferro. Grandes somas de dinheiro
foram empregadas na compra de agoes
de ferrovias, o que proporcionou um réa-
pido desenvolvimento ferroviario naquele
pais. Surgiram, entdo, as fabricas de loco-
motivas que tiveram como construtores
pioneiros John Estevens, Peter Cooper e
Mathias Willian Baldwin (1796-1866), este
ultimo, o mais famoso. Ele construiu a
locomotiva ‘“‘Iromside’’, que circulou em
1838, e a série ‘‘Mikado’’ para as ferro
vias japonesas. Sua fabrica ‘‘Baldwin
Locomotive Works’’, fundada em 1831,
iniciou a exportagao de locomotivas em
1838. A PRIMEIRA LOCOMOTIVA
“BALDWIN CHEGOU AO BRASIL
EM 1862.
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: EUA
| Expresso “Empires State”’ — 1901
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ALEMANHA
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ALGERIA

ALEMANHA

Transporte urbano — 1890

Durante a realizagdo da Exposicao Indus-
trial de Berlim, em 1879, uma locomotiva
elétrica circulou pela primeira vez. Foi
criada pelo engenheiro alemao Werner Von
Siemens (1816-1892) e seu trabalho possibi-
litou a utilizagdo da tragao elétrica nas fer-
rovias. Os paises europeus aceitaram a no-
vidade com entusiasmo. A Franga fez cir-
cular, em 1881, uma locomotiva acionada
por acumuladores. A Suica construiu a pri-
meira linha eletrificada em 1898, e em 1963
completou a eletrifica¢ao de todas suas fer-
rovias. NO BRASIL, A TRACAO ELE-
TRICA FOI EMPREGADA PELA PRI-
MEIRA VEZ NUM BONDE DA COM-
PANHIA FERRO CARRIL DO JARDIM
BOTANICO, QUE CIRCULOU NODIA 8
DE OUTUBRO DE 1892, ENTRE O TEA-
TRO LIRICG, NA CINELANDIA, E A
RUA DOIS DE DEZEMBRO, NO CATE-
TE. EM 1910 FOI ELETRIFICADA A
E.F. CORCOVADQ; em 1922, iniciou-se a
eletrificagao da Companhia Paulista de Es-
tradas de Ferro e, em 1937, foia vez da Cen-
tral do Brasil, com o inicio da eletrificagao
das linhas utilizadas para o servigo suburba-
no do Grande Rio, hoje fazendo parte da Di-
visao Especial Subirbios do Grande Rio da
RFFSA, onde atualmente viajam 550.000
pessoas por dia.

ALEMANHA
Transporte urbano — 1950

ITALIA- :
Dia do Selo — 1970
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DINAMARCA :
| Centendrio das ferrovias |

SUECIA
Centendrio

Com o passar do tempo, novas descober-
tas foram introduzidas na produgao de lo-
comotivas. O transporte ferroviario se po-
pularizou em todo o mundo. Na Franga, o
primeiro trem circulou entre St. Etienne e
Lyon, em 1830. Na Alemanha, a2 primeira
estrada de ferro foi inaugurada em 1835, en-
. tre Nuremberg e Fiirth. No mesmo ano, ¢
- Canada inaugurou sua ferrovia ligando La
. Prairie a St. Jean. A primeira ferrovia da
América do Sul foi construida no Peru, em
1849. Nos Estados Unidos, acontecimentc
importante foi registrado em 1869 — a linha
transcontinental ligando Nova York, no
Atlantico, a Sdo Francisco da California,
no Pacifico, numa extensao de 5.300 km. Os
trens aumentaram sua velocidade de per-
curso e, em 1877, um deles fez 72,80 km en-
tre Londres ¢ Swindon. NO BRASIL, A

! : : i . PRIMEIRA FERROVIA SERIA INAU-
s - K v | - GURADA EM 1854, NO DIA 30 DE
' - ~ ABRIL. A ESTRADA DE FERROMAUA,
i | HOJE INTEGRADA A REDE FERRO-
ESPANHA VIARIA FEDERAL S.A.

: Congresso Internacional de Ferrovias
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AUSTRIA
Locomotiva a vapor

1847-1947

HUNGRIA
Loconorivainzlesd

HUNGRIA
Locomotiva francesa 1




BELGICA
Via Permane

ALEMANHA[BERLIM
Sinalizacao

HUNGRIA
Sinaleiro

Ao se desenvolverem, as estradas de fer-
10 estenderam seus trilhos através de mon-
tanhas, rios, lagos, desertos, vencendo os
obstaculos naturais. Muitos tineis foram
escavados nos Alpes, entre eles o Simplon 1,
ligando a Ttalia a Suica, com 20 km de exten-
sao, inaugurado em 1905. Outro, o Sio Go-
tardo, de 15 km, também na Suiga, foi aber-
to ao trafego em 1882. A linha Lima-Oroya,
no Peru, ostenta o titulo de ser a mais alta do
mundo, pois foi construida a 4.816 metros
de altitude. Em Gales, na Inglaterra, existe
ainda hoje a ponte ferroviaria ‘‘Britinia’
construida por Robert Stephenson. NO
BRASIL, A PRIMEIRA PONTE FERRO-
VIARIA FOI CONSTRUIDA EM 1838,
NA REGIAO DE AFOGADOS, RECIFE.
A sinalizagdo, por sua vez, evoluiu desde a
primeira lanterna colocada num poste, em
1834, na linha Liverpool-Manchester, até os
atuais sistemas de comando de trafego cen-
tralizado, entre os quais o ‘‘Automatic
Train Stop” (ATS), atualmente em fase de
instalacao nas areas do Grande Rio e Gran-
de Sao Paulo e destinado ao controle e segu-
ranga dos trens suburbanos da REDE FER-
ROVIARIA FEDERAL S.A.
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Tiinel Simplon — 50.° aniversdrio




Ao escrever sua obra ‘‘Teoria e Construgao

de um Motor Térmico Racional”’, o enge-

nheiro Rudolf Diesel, nascido em Paris em

1858, estava assinalando um marco muito

importante na evolugao das estradas de fer-

ro: a utilizagao da tragéo diesel. Na Alema-

nha, ele requereu e conseguiu a patente do

motor a combustio interna conhecida como

diesel. Seu invento foi comercializado com

as fabricas MAN e KRUPP para produgao

em escala. Em 1900, Rudolf Diesel foi aos

Estados Unidos negociar suas patentes. O

motor passou a ser utilizado, pouco depois,

nas indastrias nascentes como gerador de ALEMANHA
energia e, mais tarde, nos barcos, navios, | Centendrio de Rudolf Diesel
locomotivas e caminhdes.

QUENIA
Locomotiva diesel

ROMENIA
Locomotiva diesel

HUNGRIA
Carro de linha

957 CENTENARIO DE LD

85 DELOS |
 FERBOCARRILES ARGENTI-NQSE

UADE MONEUA UE LA NALION

ARGENTINA ' ROMENIA
Centendrio das ferrovias Locomotiva diesel
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O motor diesel foi empregado, pela primeira
vez, nas ferrovias, em 1925, numa locomo- |
tiva de manobras da Central Railroad de No-
va Jersey. Nove anos depois, ele foi utiliza- |
do no novo trem de passageiros ‘‘Zephir’’ e, e
em 1941, no transporte de cargas na Ferro-
via Santa Fé, EUA. Apés o fim da Segunda
Guerra Mundial, as locomotivas diesel e
diesel-elétricas foram substituindo, em to- \
do 0 mundo, as locomotivas a vapor. Mes- |
mo assim, em 1965, 65% das locomotivas
existentes eram ainda acionadas a vapor. |

CHILE
Locomotiva Diesel

| ESPANHA
Congresso de Ferrovias

| Trem sobre ponte

FNRJUGODSEAVIIA

IUGOSLAVIA

-
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Na Franga, no dia 1° de julho de 1975, cir- |
culou o ultimo trem a vapor entre Montpel- |
lier e Lodéve. NO BRASIL, AS PRIMEI-
RAS LOCOMOTIVAS DIESEL CHEGA-
RAM EM 1939 PARA A CENTRAL DO
BRASIL E A E.F. SANTOS-JUNDIAI |
(HOJE INTEGRADAS NOS SISTEMAS
REGIONAIS DA RFFSA DO RIO EDE |
SAO PAULO). A REDE FERROVIARIA |
FEDERAL S.A. INICIOU A DIESELIZA-
CAO DAS FERROVIAS EM 1958 E, e
ATUALMENTE, ELA TEM SOMENTE =
44 LOCOMOTIVAS A VAPOR EM SER-
VICO, porém possui 1.342 locomotivas die- |
sel-elétricas e 55 locomotivas elétricas, além |
de 13 trens-unidade diesel, 22 automotrizes
diesel e 368 trens-unidade elétricos.

ETIOPIA

SR -

MALDIVIA
Centendrio da UPU

Centendrio das Ferrovias




Desde os primitivos vagdes que transporta-
vam carvao e os rudimentares carros de pas-
sageiros que circularam em 1830 entre Li-
verpool e Manchester, a indtstria ferrovia-
ria se desenvolveu, diversificando a produ-
¢ao para o transporte dos mais variados ti-
pos de cargas: granéis, combustiveis, pro-
dutos pereciveis frigorificados, entre ou-
tros. Os carros para passageiros também
evoluiram para proporcionar mais conforto
e seguranga. O primeiro carro-dormitdrio
circulou em 1838, na Linha Londres-Liver-
pool-Manchester. No mesmo ano, ocorreu o
primeiro carro-postal, entre Londres e
Birminghan. Nos Estados Unidos, em 1859,
George Pullmann idealizou o primeiro car-
ro-dormitério completo. Os carros Pul-
Imann apareceram com muitas inovagdes
para proporcionar viagens mais agradaveis.
O nome se transformou em sindnimo de con-
forto. A REDE FERROVIARIA FE-
DERAL S.A. conta com 42.176 vagdes e
1.128 carros de passageiros.

Feira de LEIPZIG

BULGARIA
Homenagem & Cruz Vermelha

VEREINIGTER SCHIE NEHPRIRZENGEAL Y o

RDA

Vagdo-Frigorifico

VEREINJGTER SCHIENENFAHRZEUGBAU - DDR

RDA
Carro de Passageiro

RDA
Vagdo-cisterna

RDA
Trem Expresso
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Alegoria Infantil

VENEZUELA
Centendn’o do 1.° Selo

A crescente demanda de transporte para os |
mais variados tipos de cargas e a ne- |
cessidade de atender, também, a movi- |
mentagao de passageiros, fez com que a ,
ferrovia se tornasse o principal meio de |
transporte em todos os paises. Na medida
em que iam surgindo novas estradas
de ferro, o fato era comemorado com ;

emissao de selos dos correios que cons-

tituem, hoje, tema para os colecionado- _
res. O primeiro selo emitido no mundo |
foi o da Provincia de NEW BRUNS- =
WICK, em 1860. Na América do Sul, o | |
Peru foi o primeiro pais a emitir selo
sobre ferrovias, em 1871; o Equador o | =
fez em 1906 ¢ o Brasil em 1916. RE- |
CENTEMENTE, A E.C.T. COMEMO- |
ROU, COM UM SELO, O CENTENARIO |
DA LIGACAO RIO/SAO PAULO |
E, COM OUTRO, A ATIVIDADE DOS
BATALHOES FERROVIARIOS DO |
EXERCITO. e

HONDURAS
Criagao UPU_

BRASIL
Pequena Locomotiva

Lk,
A Bub - AME R

| NEWBRUNSWICK =
| 1.0 Selo sobre Ferrovia Centendrio das Ferrovias )
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No Brasil, a chegada de D. Joao V1, a aber-
tura dos portos, o incremento do comércio e
a necessidade de aproveitar os recursos
existentes condicionaram o surgimento das
estradas de ferro. A primeira tentativa foi
feita no Governo Regente Feijo, em 1835,
sem resultados concretos, entretanto. A
viagao férrea comegou a existir em 1852,
quando Irineu Evangelista de Souza, (1813-
1889), mais tarde Barao de Mau4, recebeu o
privilégio do Governo Imperial para cons-
trugao e explorag@o de uma ferrovia entre a
Praia da Estrela, na Baia da Guanabara, e a
raiz da Serra de Petrépolis. A primeira se-
¢ao, de 14,5 km, foi inaugurada por D. Pedro
II, no dia 30 de abril de 1854. O primeiro
trem da E. F. Maua foi tracionado pela lo-
comotiva ‘“‘Baroneza’’, construida na Ingla-
terra por William Fair Barin & Sons, em
1852, e que é conservada, carinhosamente,
até hoje, pela REDE FERROVIARIA
FEDERAL S. A.
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A segunda ferrovia inaugurada no Brasil foi
a Recife-Sdo Francisco, no dia 9 de feve-
reiro de 1858. No mesmo ano, no dia 29 de
marg¢o, era inaugurada a Estrada de Ferro D.
Pedro II (hoje integrada a Regional-Rio de
Janeiro) com a extensiao de 48 km, entre
Campo da Aclamagio e a localidade de
Queimados, na Provincia do Rio de Janeiro.
Seu material rodante consistia, na epoca,
em 10 locomotivas, 40 carros para
passageiros de primeira classe e segunda
classe, e 100 vagdes de diversos tipos.
Cristiano Benedito Ottoni (1811-1896) foi
seu construtor e primeiro diretor. Em seu
relatorio, em 867, ele assinalava a
conclusao de 221 km de linhas distribuidas :
por trés se¢des e um ramal. j
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A Estrada de Ferro D. Pedro 11, através do
trabalho dinimico de seus operdrios e
técnicos, transformou-se, mais tarde (1889)
na Estrada de Ferro Central do Brasil (hoje
integrada 4 Regional Rio de Janeiro daR. F.
F. 8. A), um dos principais eixos de
desenvolvimento de nosso Pais. Desde a
acao pioneira do Bardo de Maua e de
Cristiano Benedito Ottoni, muitos vuitos
célebres passaram pela ferrovia. Entre
outros, a figura de André Gustavo Paulo de
Frontin (1860-1933) que realizou grandes
obras, entre as quais a duplicagao das linhas
na Serra do Mar. Foi por duas vezes diretor
da Estrada nos periodos 1896-97 ¢ 1910-14.
Outro engenheiro homenageado pelos Cor-
reios foi Aardo Reis, seu diretor de 1906 a
1910, ¢, também, construtor da cidade de
Belo Horizonte. Assinale-se, ainda, a figura
do Engenheiro Adel Pinto, criador do siste-
ma de licenciamento eletro-mecénico, co-
nhecido como Bloco Adel, cujo centenario
de nascimento foi comemorado com a emis-
sao de um selo. Outra figura marcante foi a
de Francisco Pereira Passos (1836-1913),
construtor de varios trechos da ferrovia e da
E. F. Santos a Jundiai (hoje integrante do
Sistema Regional — Sao PaulodaR.F.F. S.
Al).
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Quinze anos apds a inauguragio da Estrada
de Ferro D. Pedro II, havia no Brasil as
seguintes ferrovias: E. F. D. Pedro I, com
363,4 km; E. F. Recife ao Sao Francisco,
com 1249 km; E. F. da Bahia ao Sio
Francisco, com 123,5 km; E. F. Santos a
Jundiai, com 139,6 km; E. F. de Cantagalo,
com 83,9 km; E. F. Paulista, com 44 km; E.
F. Itatina com 70 km; E. F. Valenciana, com
25 km; E. F. Campos-Sio Sebastiao, com
19,9 km e a mais antiga e menor, E. F. Maua,
com 17,5 km. Apds o fim da guerra do
Paraguai, a partir de 1873, ocorreu um
apreciavel desenvolvimento ferroviario no
Pais. Em 1889, ao ser proclamada a
Republica, o total de linhas construidas
atingia 9.538 km. O planejamento e
construgao de ferrovias, na esfera federal,
esta hoje a cargo da R. F. F. S. A, que,
recentemente, absorveu o Departamento
Nacional de Estradas de Ferro. O Exército
Brasileiro, através de seus Batalhdes
Ferroviarios, tem dado, também, notavel
contribuig¢ao a construgao de vias férreas em
diversas regides do Pais.
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Um dos fatos mais importantes na historia
do desenvolvimento da REDE FERRO-
VIARIA FEDERAL S. A. foi a ligagao fer-
roviaria Rio-Sao Paulo, unindo as duas mais
importantes cidades do Pais. Ela se realizou
no dia 8 de julho de 1877, na cidade de Ca-
choeira Paulista, quando os trilhos da Es-
trada de Ferro Sao Paulo, inaugurada em
1867, se unificaram com os da E. F. D. Pe-
dro II. Em 1941, foi planejada a remode-
lagao e modernizagao do ramal Rio-Sao
Paulo. As obras foram levadas a efeito pela
REDE FERROVIARIA FEDERAL S. A. a
partir de 1967, com a construgao de treze
variantes, moderna via permanente e outros
melhoramentos. A Empresa Brasileira de
Correios e Telégrafos assinalou o impor-
tante acontecimento emitindo um selo es-
pecial comemorativo do centenario dessa
unificgao.

EDITAL

VTT — N 14

840 PAULD — RIO DE JANEIRO

EMISEAD: CENTEMARID DA LIGAGAD FERROVIARIA

BRASIL
Comemorativo

SAG PAULO - RIO DE JANEIRO

1* dis de caculagio
Ermpross Brasdsrs o Comrens & Tolgates

Primeiro Dia

" BRASIL
Quadra

BRASIL
s Selo =



BRASIL :
Ponte Internacional Brasil—Argentina

BRASIL
Visita do Pres. Terra

ARG v aocu
YACTHBA-Sta CRUZ deia SIERRA

QMO0

0

ARGENTINA

TARSE DE MONEDA T8 LA Maioni

ARGENTINA

Inauguracdo da E.F. YACUIBA—SANTA CRUZ

A partir de 1910, houve um grande desen-

volvimento das ferrovias brasileiras, com a
integracao de varios Estados. Entre 1911 e
1916, foram construidos 5.180 quilémetros
de linhas. Outro marco importante na hist6-
ria de nossas ferrovias foi a criagao da RE-
DE FERROVIARIA FEDERAL S. A. em
1957, congregando e inicialmente, 18 estra-
das de ferro. A.R. F. F. S. A. é hoje admi-
nistrada por um Conselho de Administra-
¢ao, eleito em Assembléia Geral e por uma
Diretoria composta de um Presidente e onze
Diretores, com fungoes executivas. Qs ser-
vicos de operagao ferrovidria sio da com-
peténcia das seis Superintendeficias Re-
gionais, localizadas em Recife, Belo Ho-
rizonte, Rio de Janeiro, Sio Paulo, Curitiba
e Porto Alegre e da Divisao Especial-Su-
biurbios do Grande Rio. Deg Superinten-
déncias de produgdo subordinadas as Su-
perintendéncias Regionais foram implan-
tadas em pontos estratégicos para o in-
cremento do transporte ferroviario. A
REDE FERROVIARIA FEDERAL S. A,
com 24.132 km de extensio, (80% do total
das linhas ferroviirias do Brasil), dos quais
1.053 eletrificados, serve quatro das cinco
regioes fisiograficas do Brasil, estendendo-
se do Maranhao ao Rio Grande do Sul e do
Rio de Janeiro a Mato Grosso. AR. F. F. S.
A. interliga-se, também, com a Bolivia
através de Corumba, Mato Grosso, em di-
recao a Santa Cruz de la Sierra, com a
Argentina, através de Uruguaiana, Rio
Grande do Sul, e com o Uruguai através de
Omarai, Livramento e Jaguarao, no Rio
Grande do Sul.
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Talvez George Stephenson nao imaginasse,
em 1814, que seu invento um dia mergulha-
ria pelo solo, passasse em elevados, sobre
nossas cabecas, e se transformaria num im-
portante veiculo para o transporte coletivo
em quase todas as grandes cidades do mun-
do— OS METROS.

O primeiro servigo de metro foi inaugurado
em Londres, em 1863, com locomotivas a
vapor. No mesmo século, surgiram os me-
tros de Nova lorque, Paris, Berlim, e outras
capitais européias. No Brasil, o metrd de
Sao Paulo esta em pleno funcionamento e se
desenvolve construindo, agora, a Linha
Leste. Em breve o teremos, também, no Rio
de Janeiro e serd um dos mais modernos do
mundo. Ligard o Bairro de Botafogo 4 Ti-
juca (Linha 1) e Esticio a Maria da Graga
(Linha 2).
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'As locomotivas e as ferrovias nao pararam.
Elas continuam progredindo no tempo,
incorporando 0s mais avangados meios
tecnoldgicos no transporte de passageiros e
de cargas. Hoje, trens rapidos movidos a
eletricidade ou a diesel alcangam grandes
velocidades. Na Franca, circula o
“Mistral’’ que desenvolve 135 km por hora.
Nos Estados Unidos, o ‘‘Morning Zephir’’ é
um trem confortavel e rapido. No Japio,
tornou-se famoso o trem que circula na linha
Tokaido, a mais de 200 km por hora. Na
Inglaterra, entrara em servico.em 1978,
entre Glasgow e Londres, o trem rapido
ATP que podera desenvolver até 240 km
horarios. Na Alemanha, ja esti sendo tes-
tado o Transrapid/04 que nao tem rodas e
se movimenta sobre campos magnéticos,
flutuando no ar sobre dois trilhos, podendo
desenvolver 200 km por hora. No Brasil, a
REDE FERROVIARIA FEDERAL S. A.
moderniza sua frota de trens suburbanos
com aquisigao de 150 trens (600 carros) além
dos 70 trens (210 carros) em fase de recebi-
mento. Acelera a instalagcio de um sofisti-
cado sistema de sinalizagao em Sao Paulo e
no Rio de Janeiro.

A compra de modernos vagoes de cargas a
indisria nacional e a instalagdo de duas fa-
bricas de locomotivas no Pais, permitirao a
Empresa dar um novo passo em seu desen-
volvimento.

A historia das ferrovias € uma epopéia que
dignifica o trabalho do Homem em busca de
seu aperfeicoamento.
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Esta publicacao foi planejada pela Assessoria
Geral de Relagoes Pablicas da Administragao
Geral da RFFSA, com base na exposi¢ao
fotogrifica ‘A Historia das Ferrovias Através
dos Selos’”, realizada pela Assessoria Regional
de Relagdes Piblicas da SR-3.

Lay-out e arte final de Fernando de Almeida.
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